
Accidente de tránsito: colisión en la que participa
al menos un vehículo en movimiento por un ca-
mino público o privado y que deja al menos una
persona herida o muerta.1

Alcoholemia (concentración de alcohol en la
sangre): cantidad de alcohol en el torrente san-
guíneo, por lo común medida en gramos por
decilitro (g/dl). El límite legal de alcoholemia
es el máximo contenido de alcohol en la sangre
que la legislación vigente le permite al conduc-
tor de un vehículo. En algunos países, la legisla-
ción establece un equivalente del contenido
alcohólico en el aliento, para facilitar la detec-
ción de conductores alcoholizados.

Alcoholímetro: instrumento que mide el conteni-
do alcohólico relativo del aliento exhalado por
una persona.

Alineación vertical: forma que describe la calzada
en el plano vertical.

Amortiguadores de impacto a los costados del ca-
mino: objetos colapsables dispuestos a los lados
del camino, o bien “almohadillas” capaces de
absorber la energía cinética de las colisiones
contra barreras y vallados, que tienen por finali-
dad reducir la gravedad de los traumatismos por
impacto.

Amortiguadores de impacto: dispositivos que ab-
sorben energía, adosables a las barreras de segu-
ridad y a otros objetos rígidos a los costados del
camino, para brindar protección contra los im-
pactos.

Anclajes del cinturón de seguridad: puntos del ve-
hículo a los que se sujetan los cinturones de se-
guridad.

Aplicaciones vehiculares inteligentes: tecnologías
que comprenden sistemas de comunicación, sis-
temas de información sobre itinerarios y circu-
lación, sistemas de control autónomo del
vehículo y bolsas autoinflables inteligentes.

Auditorías de seguridad: verificaciones practica-
das en distintas etapas de la ejecución de un
proyecto vial, para asegurar que su trazado y
funcionamiento cumplan con los principios de
seguridad, y para determinar si se requieren
modificaciones de diseño ulteriores para preve-
nir colisiones.

Badén: dispositivo de carácter permanente, o bien
temporario, para reducir la velocidad de los ve-
hículos, por lo común en forma de elevación
que atraviesa la calzada.

Bandas sonoras: elemento del trazado vial consis-
tente en un diseño longitudinal instalado sobre
el arcén cerca del carril de circulación. Constan
de una serie de componentes, con cierta eleva-
ción sobre el pavimento, que, por la vibración o
por el sonido que emiten, alertan a los conduc-
tores distraídos. Colocadas transversalmente a la
calzada, también pueden usarse para reducir la
velocidad.

Barrera central separadora: barrera de seguridad
que se instala en medio de la carretera para di-
vidir la calzada y desviar el tránsito, con fre-
cuencia dotada de propiedades elásticas que
absorben energía y brindan protección en caso
de choque.

Barreras de seguridad: barreras que separan el
tránsito. Pueden impedir que los vehículos se
salgan de la carretera o contener al vehículo que
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las golpea, disminuyendo así traumatismos gra-
ves entre los ocupantes de vehículos.

Bloqueador del encendido: dispositivo que impi-
de encender el motor hasta que se hayan cum-
plido ciertas condiciones de seguridad para los
ocupantes, como por ejemplo que se hayan co-
locado los cinturones de seguridad.

Bloqueador por detección de alcohol: dispositivo
electrónico para la detección de alcohol en el
aliento, que se halla conectado al mecanismo de
encendido del vehículo. El conductor debe so-
plar su aliento sobre el dispositivo; si el nivel de
alcohol sobrepasa cierto límite prefijado, el ve-
hículo no arrancará.

Bolsas autoinflables para pasajeros: dispositivos
de seguridad instalados en los automotores
frente al asiento delantero del acompañante del
conductor, que se inflan para su protección en
ciertas colisiones.

Bolsas autoinflables: dispositivos de seguridad
instalados en los vehículos para proteger al con-
ductor y a los pasajeros, en caso de choque.

Cámaras detectoras de excesos de velocidad: cá-
maras instaladas en determinados sitios, o bien
utilizadas por las patrullas policiales móviles,
para fotografiar a los vehículos que exceden el
límite permitido de velocidad.

Cámaras fotográficas en los semáforos: cámaras
instaladas en los semáforos para fotografiar a
los vehículos que atraviesan las intersecciones
con el semáforo en rojo y detectar así a los in-
fractores.

Chicana: elemento físico para limitar la velocidad
de los automotores, consistente en un obstácu-
lo colocado a uno u otro lado del camino, que
sirve para angostarlo.

Choque vehicular: colisión o incidente en la vía
pública, que puede o no causar heridas, con la
participación de al menos un vehículo en mo-
vimiento.

Cinturón de seguridad: dispositivo de retención
para el ocupante de un vehículo, que este se co-
loca para protegerse de traumatismos, no ser
despedido del vehículo ni proyectado hacia

adelante en caso de colisión o desaceleración
súbita.

Clasificación funcional de los caminos o jerar-
quía vial: procedimiento para clasificar los ca-
minos de una red vial según su función y para
establecer los límites de velocidad de acuerdo
con la función de cada camino.

Compatibilidad entre vehículos: mejoramiento
de la interacción estructural entre los vehículos
cuando chocan.

Composición del tránsito: forma y estructura de los
distintos modos de transporte, motorizados y no
motorizados, que comparten la misma red vial.

Del auto al bus: programa de descongestión del
tránsito por el cual se alienta a estacionar los
automóviles particulares fuera de un área urba-
na para ingresar en esta a bordo de un medio de
transporte público.

Despeje de calzadas: eliminación sistemática de to-
dos los elementos de riesgo en las adyacencias
de un camino, para minimizar las probabilida-
des de traumatismos en caso de que un vehícu-
lo se despiste.

Dispositivo limitador de la velocidad vehicular:
dispositivo instalado en un vehículo que no per-
mite que este exceda una velocidad prefijada.

Dispositivos de retención para niños: sillas de se-
guridad y otros elementos de retención espe-
ciales para niños, diseñados de acuerdo con su
edad y su peso, que les brindan protección en
caso de choque.

División modal: participación o proporción de los
diversos modos de desplazamiento por la vía
pública.

Enfoques del capital humano: es un planteo basa-
do en la teoría del capital humano, que se cen-
tra en el papel fundamental que cumplen los
seres humanos en el sistema de producción y
consumo. El “enfoque del capital humano” in-
cluye tanto los costos directos como los indirec-
tos, para las personas y para el conjunto de la
sociedad, de los traumatismos causados por el
tránsito. Estos costos comprenden el tratamiento
de emergencia, los costos médicos iniciales, el
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costo de la rehabilitación, los cuidados y trata-
mientos prolongados, los gastos administrativos
de los seguros, los costos legales, el costo labo-
ral, la pérdida de productividad, los daños a la
propiedad, los atrasos en el tránsito, el impacto
psicosocial y la pérdida de capacidad funcional.2

Espaciamiento entre vehículos: distancia entre dos
automotores que circulan uno detrás de otro.

Estructura de un puente: pilares o columnas que
sustentan un puente.

Extremos de contención: elementos terminales de
barreras, topes u otras instalaciones de conten-
ción, que a menudo es preciso recubrir con al-
mohadillas u otros materiales que absorban
impactos.

Gestión del tránsito: planeamiento, coordinación,
control y organización de la circulación para lo-
grar un aprovechamiento eficiente y apropiado
de la capacidad vial existente.

Gestión por zonas de la seguridad vial urbana:
lentificación de la circulación vehicular, gestión
de la seguridad del tránsito y reducción de la
velocidad, aplicadas en una determinada zona
urbana.

Infraestructura vial: conjunto de las instalaciones
y el equipamiento de vialidad, que comprende
la red de caminos, los espacios de estaciona-
miento, los lugares de detención, los sistemas
de drenaje, y los puentes y pasajes peatonales.

Instalaciones al costado del camino: objetos fun-
cionales situados al costado del camino, tales
como postes de alumbrado y de telégrafo, y las
señales de tránsito.

Integridad del compartimiento de los ocupantes
(habitáculo): características estructurales de un
automotor que aseguran al compartimiento de
los pasajeros cierta resistencia a la deformación
violenta en caso de colisión con otro vehículo u
objeto.

Intersecciones separadas por niveles: interseccio-
nes o cruces que separan a peatones y ciclistas
de los usuarios motorizados de la vía pública,

para evitar conflictos, por ejemplo construyen-
do puentes peatonales sobre las carreteras.

Intrusión en el compartimiento de los ocupantes
(habitáculo): colapso total o parcial del recin-
to de los ocupantes de un automotor, debido al
impacto de otro vehículo u objeto, que agrava
el choque y los traumatismos consiguientes.

Lentificación del tránsito: estrategia orientada a re-
ducir en forma significativa las velocidades vehi-
culares en una zona urbana o sobre una arteria
principal, a fin de proteger a los residentes y a los
usuarios vulnerables de la vía pública, y mejorar
la calidad de vida de los habitantes de la zona.

Luces de freno altas: luces de freno instaladas en la
ventanilla trasera de un vehículo para que estén
a la altura de los ojos de quien conduce el au-
tomóvil que circula detrás y resulten por ende
fácil y rápidamente visibles.

Medidas correctivas de bajo costo y alto rendi-
miento: soluciones económicas de ingeniería
vial, de gran efectividad respecto de su costo,
aplicadas en sitios de alto riesgo luego de com-
pletar el análisis sistemático de las colisiones re-
gistradas en esos puntos.

Medidas físicas de cumplimiento automático:
disposiciones de ingeniería vial tales como ba-
denes, chicanas y bandas sonoras, que obligan a
los conductores a reducir la velocidad, sin ne-
cesidad de ninguna otra medida suplementaria
ni de intervención policial.

Normas de desempeño en materia de seguridad:
definiciones o especificaciones del desempeño
o rendimiento de equipos y vehículos, destina-
das a aportar una mayor seguridad.Tales defini-
ciones o normas se originan en diversos orga-
nismos reguladores del ámbito nacional,
regional o internacional.

Notificación automática de colisiones: sistema
manual o automático de notificación de emer-
gencias instalado en un vehículo, para guiar a
los servicios de rescate de emergencia, o a la
policía, directamente al lugar de la colisión,
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mediante un sistema de localización global por
satélite.

Objetos peligrosos al costado del camino: objetos
y estructuras diseñados y colocados en tal forma
que aumentan las probabilidades de colisión y la
gravedad de los traumatismos en caso de choque.
Ejemplos: árboles, postes y señales de tránsito.

Objetos protectores al costado del camino: obje-
tos y estructuras diseñados y colocados de tal
modo que reduzcan la posibilidad de colisiones
y la gravedad de las heridas en caso de choque,
y que asimismo ayuden a minimizar las conse-
cuencias de los errores en que incurran los
usuarios de la vía pública; tal el caso de las co-
lumnas colapsables, las vallas y rieles de conten-
ción y los refugios peatonales.

Ocupante “fuera de su sitio”: conductor o pasajero
de un vehículo que se halla fuera de su asiento en
el instante de una colisión, como podría serlo un
niño acostado a lo largo del asiento trasero.

Parachoques del tipo bu l l-bbar s : barras de metal rí-
gidas o flexibles colocadas en la parte delantera
de un vehículo utilitario deportivo destinadas
originariamente a prevenir daños en caso de
embestir animales en zonas rurales.

Pavimento antiderrapante: superficie de una calle
o carretera recubierta con materiales cuya finali-
dad es impedir que derrapen los vehículos o que
resbalen los peatones.

Postes colapsables: postes de alumbrado o de telé-
grafo diseñados para que se quiebren o desmo-
ronen al ser chocados.

Postes de servicios públicos: postes que cumplen
una función específica al costado del camino, ta-
les como postes de telégrafo, de señales de trán-
sito y de alumbrado.

Procedimientos automáticos de aplicación de la
ley: la vigencia efectiva de las normas de regu-
lación del tránsito mediante la utilización de
medios técnicos que registren las infracciones
sin que se requiera la presencia o intervención
de personal policial en el lugar del hecho, tales
como cámaras fotográficas y radares que regis-
tran los excesos de velocidad.

Programas de estabilidad electrónica integrados:
sistemas de seguridad vehicular integrados a los

automóviles, que permiten mantener la estabili-
dad de estos durante maniobras críticas.

Protecciones subvehiculares para camión: protec-
ciones frontales, laterales y posteriores que pue-
den instalarse bajo los camiones para impedir
que en una colisión se incrusten por debajo au-
tomóviles u otros vehículos. Estas defensas tam-
bién ofrecen puntos de contacto que absorben
energía, protegiendo así a los automotores de
menor tamaño en caso de choque.

Prueba de colisión frontal dispar contra barrera
deformable: prueba de colisión frontal en la
que se intenta reproducir las condiciones de un
choque de frente entre dos automóviles. En es-
ta prueba, el frente del vehículo que impacta se
superpone parcialmente a una barrera defor-
mable.

Pruebas aleatorias de alcoholemia: pruebas etilo-
métricas del aliento administradas aleatoria-
mente por la policía en puestos de control vial,
sin que medie motivo previo de sospecha.

Puestos de control de la sobriedad: puestos de
control donde la policía para a los conductores
y los somete a pruebas a fin de detectar la pre-
sencia de alcohol en el aliento, si tiene motivos
razonables para sospechar que han ingerido be-
bidas alcohólicas.

Reflectores: materiales que reflejan la luz para me-
jorar la visibilidad. También pueden colocarse
sobre los vehículos sin motor y sobre los obje-
tos a los costados de los caminos.

Refugios centrales: espacios en medio de la calzada,
donde los peatones pueden detenerse a esperar
que ceda el tránsito para terminar de cruzar.

Regulación inteligente de la velocidad: sistema
que posibilita que el vehículo “reconozca” el lí-
mite de velocidad autorizado o recomendado
para un determinado tramo del camino.

Relleno protector: revestimiento interior de los
cascos de ciclistas, motociclistas y otros con-
ductores de vehículos, o del interior de los au-
tomotores, que ofrece protección en los
choques al absorber energía del impacto.

Resalto: elevación convexa transversal a la calzada;
actúa sobre la dinámica de los vehículos de
modo que los conductores deban disminuir la
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velocidad para evitar sacudidas molestas o da-
ños a sus vehículos.

Seguridad pasiva: todo dispositivo que proteja au-
tomáticamente a los ocupantes de un vehículo,
tal como cinturones de seguridad, tablero con
relleno protector, parachoques, parabrisas lami-
nado, apoyacabezas, columna de dirección co-
lapsable y bolsas autoinflables.

Sistema de localización satelital: sistema de comu-
nicación que proporciona una referencia exacta
de una localización en la superficie terrestre.

Sistemas recordatorios del uso del cinturón: dis-
positivos visuales y audibles inteligentes que de-
tectan si están o no ajustados los cinturones de
seguridad de los ocupantes de un vehículo y
emiten señales de advertencia de creciente in-
tensidad hasta que estén debidamente sujetos.

Teléfonos celulares de manos libres: dispositivo de
telefonía celular, instalado generalmente sobre el
tablero de un automotor, que permite al conduc-
tor comunicarse dejándole las manos libres.

Traba de puertas antiestallido: traba para las puer-
tas de un automotor diseñada para que estas no
se abran en cierto tipo de colisiones, impidien-
do así que los ocupantes del vehículo resulten
despedidos por los impactos.

Transporte no motorizado: cualquier medio de
transporte que no requiere un motor que le su-
ministre energía; esta denominación comprende
el caminar, el andar en bicicleta y los distintos ve-
hículos de tracción a sangre (animal o humana).

Transporte sostenible: sistematización del trans-
porte que cumple el objetivo primordial de
trasladar a personas y bienes, a la vez que con-
tribuye a lograr simultáneamente sustentabili-
dad ambiental, económica y social.

Traumatismos causados por el tránsito: lesiones,
mortales o no, resultantes de una colisión.

Trazados viales explícitos: el empleo de soluciones
de ingeniería vial tales como marcaciones y se-
ñalización que orienten en forma inequívoca a
los distintos usuarios de la vía pública.

Usuario de la vía pública: persona que circula por
algún tramo de la red vial como usuario de un
medio de transporte, motorizado o no.

Usuarios vulnerables de la vía pública: los usua-
rios más expuestos a los riesgos del tránsito,
como los peatones, los ciclistas y los pasajeros
del transporte público. Los niños, las personas
de edad avanzada y los discapacitados pueden
también incluirse en esta categoría.

Vallas y rieles de contención: barreras rígidas, se-
mirrígidas o flexibles colocadas al costado o en
el centro de una calzada, para desviar o conte-
ner a automotores que se despistan, evitando,
en el segundo caso, que un vehículo atraviese el
centro de la calzada y se estrelle contra el trán-
sito que circula en sentido contrario.

Variación de la velocidad durante una colisión
(∆∆V): en las reconstrucciones de choques, por
lo común se utiliza la variación de velocidad a
consecuencia del impacto —generalmente so-
bre el centro de gravedad del vehículo— como
medida de la gravedad de la colisión. A veloci-
dades considerables, las colisiones entre auto-
móviles son casi totalmente inelásticas, de
modo que hay muy poco rebote. Así, si un co-
che que se desplaza a 100 km/h choca contra
un vehículo inmóvil de la misma masa, ambos
experimentarán una variación de velocidad de
50 km/h. El gradiente de velocidad ∆V es una
medida significativa de la gravedad del insumo
impactante o “dosis” de energía, que en gran
parte determina el resultado del impacto o la
gravedad de las lesiones. Es por consiguiente
una variable muy utilizada para evaluar las ca-
racterísticas de las colisiones y los beneficios de
las diversas contramedidas, tales como el em-
pleo de cinturones de seguridad, bolsas autoin-
flables y modificaciones de los límites de
velocidad.

Vehículos con protección antichoques: automo-
tores diseñados y equipados para brindar a sus
ocupantes protección respecto de objetos inter-
nos y externos, así como a los usuarios de la vía
pública que pudiesen ser alcanzados y golpea-
dos por el vehículo.

Vehículos motorizados de dos ruedas: vehículos
de dos ruedas accionados por un motor, tales
como las motocicletas o los ciclomotores.
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Víctima mortal de una colisión: defunción como
consecuencia de un choque, registrada en los
30 días subsiguientes.3

Vigilancia ostensible del tránsito: patrullaje poli-
cial bien visible para los usuarios de los caminos,
por ejemplo con controles camineros aleatorios
de la alcoholemia y sobriedad de los conductores.

Zonas de transición: marcación o elementos viales
configuradores de un acceso que establece la
transición entre carreteras de alta velocidad y
caminos de menor velocidad; por ejemplo,
bandas sonoras, resaltos e indicaciones visuales
en el pavimento y en las rotondas, y otras me-
didas apropiadas de ingeniería vial.
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